SIEMENS

Prototypzug U-Bahn Wien
V-Wagen

Technische Information

Fur die Neubaustrecken der Linien U1,
U2 und U3 und als Ersatz bestehen-
der Ziige bestellten die Wiener Linien
im Jahre 1998 bei der Siemens
Verkehrstechnik eine neue Generation
U-Bahn-Ziige. Der Prototyp dieser
neuen Generation (Typ V) wurde im
Marz 2000 ausgeliefert und wird im
Dezember 2000 den Fahrgastbetrieb
aufnehmen,.

Die neuen Wiener U-Bahn-Zuge
gehaoren zu den ersten Metrofahrzeu-
gen, die auf Basis des modularen
Metro-Konzeptes MO.MO entstanden
sind. MO.MO ermaglicht den Bau von
Metrofahrzeugen mit souverdner Tech-
nik, hochster Wirtschaftlichkeit und
unverwechselbarem Design.

Die konkrete Umsetzung dieses
Konzeptes flr die Wiener Linien nennt
sich U-Bahn Wien V-Wagen und zeich-

Konfiguration TR MC net sich durch die Vollklimatisierung
Kleinsle betriebsfahige Einheit TR+MC+MC+TR des Fahrgastraumt.es, die gr(':lf.’:elje )
Grote betriebsfahige Einheit TR+MC+MC+MC+MC+TR Sichetheix durddvidig Durchgangigrelt
— . im Wagenverband und bessere
Achsfolge 2'2 Bo'Bo Fahrgast-Information aus.
Spurweite mm 1435 Den Anforderungen von Fahrgast-
Raddurchmesser neu/alt mm 840/760 gruppen mit besonderen Anforderun-
Léange tber Wagenkupplung mm 19 110 18 250 gtajn {pehlnd(?rle Menschen, Mtter
- mit Kinderwagen etc.) wurde grofie
FulSbodenhohe ber SOK mm 1000 1000 Aufmerksamkeit geschenkt. Dartiber
Anzah| der Sitzplatze 42 44 hinaus kommen in den Be-reichen
Max. Anzahl der Stehplétze bei 7 Personen/m2 176 187 Verflgbarkeit, Zuverlassigkeit,
Gowiohtlear : 235 28,9 Wiartung, lnsi"andhal_.tung und Life-
CycleCosts die Vorzige der modernen

Gew. b, max, Besetzung L 39,7 45,8 Fahrzeugtechnik voll zur Geltung.
Kleinster befahrbarer Werkstattbogenradius m 50
Kleinster befahrbarer Streckenbogenradius m 100 Fr den Fahrer wurde eine ergono-
Hochstgeschwindigkeit kn/h 80 misch gestaltete Fahrerkabn:!e vorge-
Mioe i oo 5 3 sehen, welche aulder der bei neuen

S ahiEly S eunigung gl L Fahrzeuggenerationen vorhandenen
Max. Bremsverzogerung m/s2 14 Fahrerraumklimatisierung die elektri-
Max. befahrbare Steigung %o 45 schen Einbauten sehr klein halt und
Leistung bei Nennspannung kW 0 640 dfam:t dern_ Fahrer einen geraumigen

P S Eindruck bietet.
Stromversoergung Gleichstrom 3.Schiene 750 V
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Weiters wurde der Fahrschalter in den
Fahrersitz integriert, sodal} fur den
Fahrer das Fahren und Bedienen des
Zuges weitgehendst angenehm
gestaltet ist.

Durch die vorhandenen Diagnose-
einrichtungen wie Betriebsmelde- und
Fahrgastinformationsdisplay ist es
dem Fahrer moglich, situationsgerecht
auf Fahrgastwilinsche bzw. betriebliche
Anforderungen zu reagieren.

Weiters wurden hinter dem
Fahrgastraum Mehrzweckabteile vor-
gesehen, die (ber pneumatisch aus-
fahrbare Klapprampen, mit denen der
Spalt zwischen Zug und Bahnsteig
uberbrickt wird, fir Rollstuhlfahrer
aber auch flr Kinderwagen sehr leicht
erreichbar sind.Durch die im Gegen-
satz zu den bisherigen Zigen grofiere
Fahrzeugbreite und um 5 cm niedrige-
re FuRbodenhthe wurde der Spalt
zwischen Zug und Bahnsteig ebenfalls
minimiert.

Der 4- bzw. 6-Wagen-Zug besteht
grundsatzlich aus 2 verschiedenen
Wagentypen:

Der Steuerwagen, jeweils am Anfang
und Ende des Zuges, ist mit einem
Fahrerstand ausgeristet und nicht
angetrieben. In diesen Wagen befindet
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sich auch der forciert luftgekihlte
Hilfsbetriebeumformer in IGBT-Technik
fr die 230 / 400V - 60 Hz AC und 110
V DC - Versorgung und die
Drucklufterzeugung.

Die Motorwagen befinden sich zwi-
schen den Steuerwagen und sind mit
fahrtwindgekihltem Traktionsstrom-
richter in IGBT-Technik, der je Dreh-
gestell 2 wassergekuhlie Drehstrom-
asynchronmotoren antreibt, ausgeri-
stet. Die Kiihlung des Wassers erfolgt
in unterflur angeordneten
Kihlcontainern, welche auch
Netzdrossel und Bremswiderstand
beinhalten. Beide Wagentypen besit-
zen eine 110V Batterie. 24 V werden
vor Ort durch DC/DC-Wandler aus
dem 110 V-Netz umgewandelt.

Fur den Fahrgast sind am Dach je
Wagen 2 Klimaaggregate angeordnet,
welche bei Bedarf geklhlte bzw. vor-
gewarmte Frischluft in das
Wageninnere uber die Decke ausbla-
sen. Zusatzlich sind je Wagen 2 Um-
luftheizgeblase vorgesehen, welche
die Luft Gber in die Seitenwande inte-
grierte Heizkanéle am Boden
ausblasen.

Die Fahrgastinformation erfolgt sowohl
Uber Lautsprecher als auch durch an
den Wagenenden vorhandenen

Innenanzeigen, die die Endstation, den
nachsten Halt und die Ausstiegsseite
anzeigen.

Die Steuer u. Motorwagen sind in
Aluminium-Integral-Bauweise gefertigt
und kénnen flir Werk-stattzwecke in
2-Wagen-Einheiten getrennt und ein-
geschrankt gefahren werden.Dafir
sind zwischen den 2-Wagen-Einheiten
(Steuerwagen — Motorwagen bzw.
Motorwagen - Motorwagen) automati-
sche Kupplungen und Ubergange mit
Schnellverschlult und an den
Wagenenden der Motorwagen bei den
automatischen Kupplungen Ansteck-
vorrichtungen fur ein tragbares
Hilfsfahrerpult vorgesehen.

Die Drehgestelle sind aufgrund der
engen Radien im Netz der Wiener
Linien mit radial einstellbaren Rad-
satzen System Scheffel ausgerlstet.

Die Steuerung des Zuges erfolgt tUber
SIBAS32-Steuergerate mit Anbindung
div. elektrischer Komponenten wie
Tursteuerungen, HBU, ASG, .... an den
redundanten MV-Bus sowie SIBAS-
KLIP-Stationen. Als Riickfallebene sind
wichtige Funktionen dréahtig ausge-
fuhrt,
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