Bauherr: -
Wiener Linien GmbH & Co KG Wir b SRSt A - WIENER LINIEN
Abteilung Neubau, U-Bahn-Planung Ir bauen die Stadt von morgen.

Finanzierung:
Stadt Wien, Republik Osterreich

DIE U2 WIRD VERLANGERT

Bauaufsicht:
Wiener Linien GmbH & Co KG
Abteilung Neubau, U-Bahn-Planung

Planung, Statische konstruktive Bearbeitung U - Bah n = Bau abSC h n itt U 2/1 6

und Federfiihrung:

lTSEPC?OEIrE:;ineering ZT GmbH Station 9y SeeStadt“

Architektonische Ausgestaltung: Wiener Linien Gmbh & Co KG, Abteilung Neubau, U-Bahn-Planung
.. Architekt MoRburger ZT GmbH
OKOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT Architekt Katzberger ZT GmbH
Zur Schonung wertvoller Ressourcen wird zur Versorgung der WC-
Anlagen und Reinigungsanschlisse (Passagen, Bahnsteige) eine Gesamtkosten: ——
Nutzwasseranlage vorgesehen. Die Wasserversorgung erfolgt aus EUR ca. 96,10 Mio. (exkl. Ust.)
den Speicherbecken der Regenwasserzisternen, wobei sowohl im )
Bereich der Station (stidl.Aufgang) als auch im Bereich der Revisions- ~ Bauzeiten:

Gesamtbauzeit: 50 Monate

Rohbau: Beginn 1. Dez 2009, Dauer 25
Monate
Innenausbau/Haustechnik/Stahlbau:
Beginn Baumonat 23, Dauer 27 Monate

halle eine Zisterne unterhalb der Bodenplatte angeordnet wird.
Generell werden ausschliefSlich die Dachwasser der extensiv be-
grunten Flachdacher in die Zisternen eingeleitet.

Die Anlagen bestehen aus einem Membrandruckbehalter zur Auf- Gleisbau: Beginn Baumonat 23,
nahme der Druckschwankungen und zur Laufzeitoptimierung der Dauer 7 Baumonate

Pumpe und werden in den zugehorigen Pumpenraumen eingebaut.

Zur Wasseraufbereitung und Entkeimung ist eine Dosieranlage mit Betriebsaufnahme:
Gebindebehalter und Dosierpumpe vorgesehen. Voraussichtlich Ende 2013

In samtlichen Versorgungsleitungen zu den Abnehmern werden
Filteranlagen eingebaut, auch eine Erfassung der Wassermengen ist
vorgesehen. Die komplette Anlage wird elektronisch tberwacht, eine
etwaige Stormeldung wird umgehend an die Leitstelle

Technische Daten Rohbauarbeiten:
Bauabschnittslange:

Gleis 1: 971,455 m

Gleis 2: 971,536 m

weitergemeldet. Aushub: 98.787,12 m? Die U2-Nord “Flugfeld Aspern“ st und der Stationen festgelegt, bildet als letzter der drei Bauab-
Sile mesamtie ez vnd @illest der S stien nm Fie & weEne Szgﬁfiglilglsisﬁ? Ifm ein Projekt der vierten U-Bahn- sowie Vorschlage fur die Gestal-  schnitte der neuen Verldngerung
tiver Energie (Erdwarmenutzung) abgedeckt werden. Das entspre- BeweHruﬁg- 7.164,21t Ausbauphase, welcheg m tung der Statlonsumgebu.ngen e e Endstellg ¢S
chende Konzept befindet sich derzeit in Projektierung. B I\/\aster'plan Verkehr Wien 2003 erstellt. Das gen.erelle PI’OJekt. U2. Das gesam'te Projekt umfasst
Projektleiter U2/16: formuliert wurde. Im Rahmen U2 Nord .Wurde in enger Abs’um- neben .der Station ,,Seestadt“'
Ing. Walter ZEMEN — 7909 / 79100 der Generellen Planung der mung mit der stadtebaulichen auch eine Wendeanlage sowie
MA 18 wurden seit 2003 zahl- Konzeption fiir den Masterplan eine Abstell- und Revisionsanlage.
Baubiiro: reiche Trassenvarianten un- Flugfeld Aspern erstellt. Der Der Spatenstich fur dieses
L Wien XXII, neue ZufahrtstralRe in die zukinf- tersucht, die Lage der Strecke Bauabschnitt U2/16 — Seestadt Teilstiick efolgte am 28.10.20009.

tige Aspern Seestadt
(verlangerte Lannesstrasse)

Ombudsmann als Ansprechpartner
Burgernahe und Kommunikation haben
beim Wiener U-Bahn-Bau eine lange

a Tradition. Daher gibt es selbstverstandlich
auch auf dem Bauabschnitt U2/16 Seestadt Prathas
einen direkten Ansprechpartner fur Sie.

E Vilistlsnatar

Bauausfiihrung Rohbau durch ARGE U2/16

Ombudshandy:
. 0664 /8255462 m

STE'I-” G. HINTEREGGER o
& BOHME DI (FH) Michael ZEMAN: 7909 / 79110

Baugeselischaft m.b.H. E-Mail: michael.zeman@wienerlinien.at
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STUTZEN IM SEE - EINE BESONDERHEIT AM BAUABSCHNITT

Die Grliindung des Stationstrag-
werkes erfolgt tiber Bohrpfahle
mit Durchmesser 1.20 m, mit 2
Saulen pro Bohrpfahl. Im Bereich
des zuklinftigen Sees werden die
Saulen auf jeweils 4 Pfahlen ge-
lagert, wobei der Pfahlrost 0.5m
unter dem absoluten Niederwas-
ser des Sees liegt.

Fur die Herstellung der Pfahlroste
im Bereich des zukinftigen Sees
sind folgende MaBnahmen not-
wendig:

- Baugrubensicherung mittels
Spundwanden

- DSV-Dichtsohle / kraftschlis-
siger und wasserdichter
Anschluss an die Spundwand.

- Offene Wasserhaltung innerhalb

des dichten Troges.

- die anfallenden Baugruben-
wasser werden in Behaltern
gefasst bzw. gesammelt und
einer entsprechenden Entsorgung
zugefihrt, da derzeit noch keine
Kanalanlage,etc. besteht.

Eine Besonderheit in der Ausfiih-
rung der Pfahlroste sowie der
Stltzen im Bereich des Sees bildet
auch die Trennung von Bauwerks-
erde und Wassererde. Diese
elektrische Trennung wird mittels
einer direkt an den Bauteilen an-
gebrachten Trennschichte herge-
stellt. Als Schutz vor mechanischer
Beschadigung kommt im Bereich
der Pfahlroste und Stutzen eine
zusatzliche Vorsatzschale aus
Beton zur Ausfiihrung.

STATION

Die in einfacher Hochlage konzipierte,
zur Ganze eingehauste Mittelbahn-
steigstation Uberspannt den zentralen
See des Flugfelds Aspern in Nord-Stid-
Richtung mit Endabgangen an beiden
Ufern des Sees. Die Station wird als
Stahlbetonbriicke errichtet und besteht
aus einem 6-feldigen Tragwerk, wobei
der Mittelbahnsteig samt darunter

liegendem Kollektor zwischen den
monolithischen Haupttragwerken unter
den Gleisen gespannt ist.

Durch die Vorgabe des Masterplans, im
Bereich Aufnahmegebaude Nord das
bestehende Gelande auf eine Hohe

von -1,75 m WN abzusenken (damit

der Hohenbezug zum vorgeschlagenen
Grundwassersee stadtebaulich star-

ker erlebbar wird), ergibt sich dort die

Notwendigkeit, den Hohenunterschied
mit vier Stiegenlaufen zu Uberwinden.
Aus diesem Grund werden bei diesem
Aufgang zwei Lifte zur Erhéhung des
Komforts eingebaut. Das Aufnahmege-
baude Sid hat die klassische Hohenent-
wicklung mit drei Stiegenlaufen, wobei
die Stiege so ausgelegt ist, dass spater
eine aufwarts fihrende Fahrtreppe
eingebaut werden kann.

Querschnift Station

Stationsaufgang Sid

MW_MIMIH

ABSTELL- UND REVISIONSANLAGE
Nach der Station ,Seestadt” verlauft die
Trasse in Hochlage zur 4-gleisigen Wen-
deanlage. Diese weist eine Nutzlange
von 167 Metern auf, wobei die mittleren
beiden Gleise in einer Halle angeordnet
werden. Die Halle ist so ausgelegt, dass
wahrend der Betriebszeit die Gleise als
Wendegleise befahren werden. In der
betriebslosen Zeit werden die Gleise

als Verschubgleise verwendet und

die Halle als Abstellhalle genutzt. Die
beiden duleren Gleise dienen neben der
Funktion als Wendeanlage auch als Zu-
laufgleise zu den Abstellschiffen. Sie ha-
ben im Bereich der Wendeanlage jeweils
auf Seite der Abstellhalle Stege, die mit
einem Flugdach ausgestattet sind. An
die Wendeanlage schlie8t die Revisions-
bzw. ein weiterer Teil der Abstellanlage

an. Erstmalig im Wiener U-Bahn-Bau
werden diese Anlagen, ausgebildet

in Form einer dreischiffigen Halle, in
Hochlage als Uberbauung des Briicken-
tragwerkes errichtet. Das mittlere Schiff
dient zu Revisionszwecken, die beiden
auflenliegenden Hallen zum Abstellen
von Fahrzeugen. Die Gesamtabstellka-
pazitat betragt sechs Langziige, zwei
Langzlige konnen revisioniert werden.




