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/wolfmal zum Mond
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STRASSENBAHN Von , Klein Minsk* zur Esche 430: Die Linie 21 verband das wahre Zentrum der Stadt mit ihrer
_griinen Lunge. Nun wich sie der U2. Vergangene Woche fuhr der 21er zum letzten Mal. Ein Nachruf. xLAUS NUCHTERN

igentlich hatte man sich schon
(fast) an alles gewohnt gehabt:
den Staub, den Bauldrm, die
Verkehrsbehinderungen
Und plotzlich war der permanente
Ausnahmezustand doch einer neuen,
strahlenden Normalitdt gewichen.
Uber Nacht hatten sich die Baustellen
in U-Bahnstationen verwandelt: Wie
Schiffe haben sie entlang der verlidn-
gerten Strecke der U2 angelegt — ma-
jestitisch, selbstbewusst und iiberra-
schend groB. Uberall ragen Zylinder
und Kuben aus dem Boden, die ausse-
hen, als hitte der Pop-Art-Kinstler
Claes Oldenburg Teile von Herrenpar-
fumflacons ins Riesenhafte iibersetzt.
Es wire nicht Wien, wire diese iiber-
raschend plangeméfl verlaufende Ma-
nifestation des Fortschritts — wer erwar-
tet sich schon punktgenaue und piinkt-
~ liche Bauleistungen in einer Stadt, die
es geschafft hat, die U-Bahn ein paar
hundert Meter am Siidbahnhof vorbei-
zulegen? — nicht von einer Nostalgie-
veranstaltung {iiberschattet worden.
Schon in den Tagen vor dem Finale
konnte man entlang der Linie 21 auffal-
lend viele Minner in mittleren Jahren
beobachten; am Freitag vergangener
Woche erreichte das Aufkommen dann

_der

fast schon Ziige einer Massenhysterie:
Die mit Pferdeschwinzen, Barten und
hypertrophen Ausriistung des
ernsthaften Hobbyfotografen ausge-
statteten Freunde des schienengebun-
denen Modernisierungsopfers wollten
noch einmal die letzten Runden ihres
Lieblings dokumentieren.

Was wohl mit all diesen Dokumen-
ten einer versunkenen Ara des offent-
lichen Verkehrs passiert? Vermutlich
werden sie in wein- und tranenseligen
Minnerrunden betrachtet, wihrend
die Frau des Hauses Liptauerbrote
schmiert und nicht anndhernd mit je-
ner akribischen Zirtlichkeit rechnen
darf, die einer aufgelassenen Stra3en-
bahnlinie zuteilwird. Dabei ist es mit
der ,, Tradition“ des 2lers gar nicht so
weit her. Die Linie, die — so wie heute
noch der Ser, der 31er und der N — vom
Bahnhof Brigittenau aus betrieben
wurde (und in aller Hergottsfrith noch
vor dem ler erst mal eine Runde auf
dem Ring drehte, bevor er die regulédre
Strecke aufnahm) — ist erst seit dem 30.
Juni 1986 im Einsatz. Die 6,839 Kilo-
meter lange Strecke zwischen Schwe-
denplatz und Praterkai wurde an ei-
nem Wochentag, an dem in Spitzenzei-
ten bis zu zehn Ziige gleichzeitig auf

der Strecke sind —, freilich bis zu 180-
mal gefahren (Einzugsfahrten inklusi-
ve); sodass man bei sehr grober Schit-
zung auf rund 4.800.000 Betriebskilo-
meter des 2lers kommt — 120-mal um

_die Erde oder zwolfmal zum Mond.

Georg Kupf, StraBenbahnfahrer und
seit 2005 bei den Wiener Linien, hat sei-
ne personliche Statistik: rund 900 Fahr-
ten in jede Richtung wird er wohl ab-
solviert, also jede Stelle 1800-mal pas-
siert haben. Kupf, der in der Leopold-
stadt aufgewachsen ist und auch heute
noch dort wohnt — , der 21er fihrt einen
Polygonzug um mein Haus“ —, ist als
Bub mit dem zum Teil identisch gefiihr-
ten 26er gefahren und hat sich die Be-
geisterung fiir das kontrastreiche
Streckenprogramm bewahrt: ,,Im inne-
ren Teil gibt es Jugos, Tiirken, Juden,
Schwarzafrikaner und hier draulen ist
es eher das klassische Arbeiterviertel®,
erzahlt er wihrend einer kurzen Pause
am Elderschplatz, wo der Fahrerwech-
sel stattfindet. ,,Ich mag auch das Ost-
blockartige*, meint Kupf in Anspielung
auf die schnurgeraden StraBenfluchten
nach der Station Offenbachgasse; und
daran, dass im mittlerweile zum Ab-
bruch- und Kranland mutierten Gebiet
um die Haltestelle Simon-Wiesenthal-

Gasse friither Fabriken standen — ,,mit
gezackten Dichern, wie man sie aus
den Wirtschaftskundebiichern kennt“
—, kann er sich noch erinnern.

ine traurige Geschichte fir Leu-
Ete, die hier aufgewachsenen

sind“, erklirt ein sichtlich von
Gefiihlen tibermannter Fahrgast in der
Uniform eines Rettungsdienstes, je-
dem, der es wissen will — oder auch
nicht. ,,13 StraBenbahnstationen wer-
den durch drei U-Bahnstationen er-
setzt — das kann nicht aufgehen®, sin-
niert er, wihrend der 2ler seine wirk-
lich allerletzte Fahrt hinter sich bringt,
die nur bis Elderschplatz gefiihrt wird
und anschlieBend im Bahnhof Brigit-
tenau endet. Die Widerstinde gegen
die Einstellung des 2lers, fiir die der
Mann sogar Umweltschutzgriinde an-
zufithren weill — , die Busse, die jetzt
zum FEinsatz kommen, werden alle mit
Diesel betrieben* —, sind freilich nicht
samt und sonders als fortschrittsfeindli-
che Nostalgie abzutun. Wer U-Bahn
fahrt, mag schneller sein, bleibt aber
auch blod, weil er um ein veritables Ve-
hikel stadtsoziologischer Beobachtung
gebracht wird. Und der 21er war in die-
ser Hinsicht gewiss nicht die unergie-
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bigste Linie. Ein ffentlicher Verkehrs-
knotenpunkt und der beste Eissalon
der Stadt machen den Schwedenplatz
zum eigentlichen Zentrum Wiens. Der
1963 errichtete  Dr.-Alma-Motzko-
Seitz-Hof wird aus guten Griinden
_Klein Minsk* genannt und sorgt — wie
so einige Gebdude an den Gestaden
des Donaukanals — fiir Ostblockchar-
me. Von hier aus konnte man entlang
der TaborstraBe die Grenze zwischen
Boboville und Low-Fi-Multikulti stu-
dieren und den prekéren Kampf zwi-
schen alteingesessenem Einzelhandel
und dem Konglomerat aus Frisoren,
Callshops und 10-Schilling-Laden (sie
heifen noch so!) beobachten.

In der Kastanienallee der Heine-
straBe kann man sich mit Kellereima-
schinen versorgen, falls einem danach
ist —, bevor die StraBenbahn dann zwi-
schen Venusfalle und Sauna-Bar Picco-
lo in die nun von jghem Bedeutungs-
verlust bedrohte Miihlfeldgasse einbog
_ ecine der schonsten Stellen der
Strecke, wie Bimfithrer Kupf sehr zu-
recht anmerkt. Uber den uniibersichtli-
chen Praterstern mit seiner mitleiderre-
gend armseligen Polizeistation ging es,
vorbei am jiingsten Schandfleck der
Stadt. den fiktiven Retrofassaden des
grotesken Laskalandes, durch die Aus-
stellungsstraRe, wo linker Hand noch
vereinzelt Lidden von stddtischen
Strukturen kiinden, die sich langst auf-
gelost haben: Nebeneinander findet
man Kunststopferei, Schneiderei, Pelze
und Spezial-Putzerei Wischerei. Und
entlang der Engerth- und spéter der
WehlistraBe konnte man im 2ler einen
Schnellkurs in Wiener Wohnbauge-
schichte nachholen: errichtet von der
Gemeinde Wien in den Jahren: ,,1929—
1930 = 193039 & 9501054
, 195521956, - ,,1959-1960%, ,,1963—
1964, ,1967-1970%; ,,im Rahmen des
WWEFSG 1989 gefordert*.

_Frither hat man gesagt: ,Endstation
21er’, und jeder hat hergefunden®, sagt
Irene Drechsler, die im Kleingartenver-
ein Heustadelwasser das Schutzhaus
Drechsler betreibt, einen der schonsten
Gastgirten der Stadt. ,Ich hoffe, dass
der Bus angenommen wird*, meint die
Wirtin, macht sich aber keine allzu
groBen Sorgen. Viele Giste kommen
mit dem Auto aus dem dritten Bezirk —
da ist der Umstand, dass die letzten 300
Meter zur Praterhauptallee gehoren,
das grofte Problem. Drechsler selbst
reist tiaglich mit dem Auto aus Schon-
brunn an. Mit dem 2ler ist sie auch
schon gefahren. FEinmal. ,Das hat so
lange gedauert, dass ich eine ganze Zei-
tung ausgelesen habe.* a



