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Verkehr in Wien

/ Rund 900 km betrégt das Liniennetz

von Bim, Bus und U-Bahn.

Vor allem das StraBenbahnnetz ist mit Gber
200 Kilometer eines der groBten der Welt.

1865 wurde die erste (Pferde-)Tramway vom

Schottentor nach Hernals ertffnet.

19083 wurde die letzte Pferdetramway von
der ,Elektrischen” abgeldst, die es seit 1897
gab. (Die 1883 in Betrieb genommenen
Dampftramways fuhren bis 1922.) Das erste
Teilstlick der neu gebauten U-Bahn (U1)

wurde 1978 in Betrieb genommen.

Vor genau 30 Jahren, am 30. August 1980,
ging die U2 in Betrieb. Am 2. Oktober 2010
wird die U2-Verlangerung um 5,3 Kilometer

bis zur AspernstraBBe erdffnet.

Linktipps und Quelien:

http://xover.htu.tuwien.ac.at/~tramway/
stvkr-a-wiki/index.php/Wiener_Linien

de.wikipedia.org/wiki/Wiener_Linien

www.wieneriinien.at

www.fpdwl.at
(Fanpage der Wiener Linien)

www.vcoe.at
(Verkehrsclub Osterreich)

www.wien.gv.at/verkehr/radfahren
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An der Bahn Richtung kiinftigen

Hauptbahnhof Wien Foto: Karin Wasner

Bus der Wiener Linien in der City

Foto: Wiener Linien

Eine neue Garnitur der U4 Foto: Wiener Linien

.

20
SCHNELL
UNTERWEGS

OHNE
AUTO

Text:
Sabine Edith Braun

— 812 Millionen Fahrgiste
transportierten die Wiener Linien
im vergangenen Jahr.

Ans Fahrradfahren haben sich die
WienerInnen aber noch

nicht gew6hnt.

— Das Aus fiir ,Zugfdadab®!

Die Wienerlnnen und ihre Géste haben es
leicht, in der Stadt auf das Auto zu verzich-
ten: In der ,,Zone 100 gibt es 5 U-Bahn-
Linien, 28 StraBenbahnlinien, 67 A-Bus-
Linien und 23 B-Bus-Linien. (Rechnet man
Nachtbusse, Schnellbahn und Badener
Bahn dazu, ergibt das ein riesiges Netz fir
eine so kleine GroBstadt.) Das wird hono-
riert: 2009 gab es flir die Wiener Linien mit
knapp 812 Millionen Fahrgésten einen
neuen Rekord.

Neue Uniformen fiir die Mitarbeiterinnen, seit
September durchgehender U-Bahn-Betrieb
in den Nachten von Freitag auf Samstag,
Samstag auf Sonntag sowie vor Feiertagen
und die Erdffnung der U2-Verlangerung am
2. Oktober: Es sind betrachtliche Veranderun-
gen, die auf uns im Herbst zukommen. Eine
davon wird uns freilich schwerfallen: Auch
das oft mehr genuschelte denn gesprochene
+2ug fahrt ab“ ist Geschichte. Laut Sachver-
standigen hat es zu wenig Aufforderungs-
charakter. Der neue Text wird vermutlich
»Bitte zurlickbleiben” lauten — eine klare
Aufforderung an die Fahrgaste, und als solche
Teil einer Reihe von SicherheitsmaBnahmen
der Wiener Linien.

— Nur vier Prozent radeln zur Arbeit
Immer mehr Wienerinnen sind mit dem Rad
unterwegs — laut dem Verkehrsclub Os-
terreich VGO sind es 2010 um 45 Prozent
mehr im Vergleich zum Vorjahr. Nicht zuletzt
wegen der vielen Radstreifen auf Tempo-
30-StraBen, die auch ein Fahren gegen die
Einbahn ermdglichen, lasst es sich recht
komfortabel fahren. Manche Radwege sind
allerdings teils schlecht markiert — was
immer wieder zu Unfallen fihrt. Etwa an der

Kreuzung Lueger-Ring/Schottengasse, wo
der Ein- und Ausgang der U-Bahn direkt
am Radweg liegt. In Wien wird vor allem
aus Freizeit- oder Fitnessgriinden geradelt.
Der Anteil jener, die ,,meist” mit dem Rad
zur Arbeit fahren, ist unterdurchschnittlich:
Nur 4 Prozent sind es laut VCO, der sich
auf eine Umfrage der EU-Kommission in 75
Stadten der EU beruft. Wien liegt auf dem
31. Platz des Rankings, dessen 1. Platz
sich Kopenhagen und Groningen mit je 60
Prozent teilen. An 3. Stelle folgt Amsterdam
mit 46 Prozent In-die-Arbeit-Radlern. (Graz
liegt mit 28 Prozent an 8. Stelle.)

— Eine aus den vier Prozent

Eine der unbeirrbaren 4 Prozent ist die
Journalistin Lisa Mayr. Sie absolviert alle
Termine per Fahrrad. Am wichtigsten ist ihr
die Unabhangigkeit: ,Ich bin auf niemanden
angewiesen. Es gibt keine Betriebsstoérun-
gen, keine bésen Uberraschungen, wenn
das Benzin aus ist, und es gibt kein Wetter,
wo man nicht Radfahren kann — mit der
richtigen Ausristung!® Allerdings zittert sie
jedes Mal, dass ihr Rad weg ist. Nicht un-
begriindet: Im ersten Halbjahr 2010 wurden
in Wien 2.830 Rader gestohlen. Das ist ein
Minus von 15,4 Prozent im Vergleich zum
Vorjahr. Doch Mayr hat schlechte Erfah-
rungen gemacht: 5 Rader wurden ihr in

den letzten zehn Jahren entwendet. Wann
wiirde sie zugunsten der Offis aufs Rad ver-
zichten? ,Nie! Selbst wenn alle Linien vor
meiner Haustir wegfahren wiirden! Denn
das Radfahren hat fir mich auch eine Be-
wegungskomponente, einen eigenen Wert,
den kein anderes Verkehrsmittel bietet!”

Glosse:

— FuBgénger sind schneller

als Autofahrer

Wer sich in Wien ins Auto setzt, ist a) selbst
schuld, denn b) sitzen die Offi-Benutzer und
Radfahrer am ldngeren Ast. Innerhalb von
Giirtel und Donaukanal sind es zeitmaBig
sogar die FuBgénger. An ihrer relativen
Unbeliebtheit tragen die Autofahrer ganz
wesentlich selbst bei, was durch beharrli-
ches Ignorieren der StVO geschieht. Zwei
Beispiele: GemaB § 22(2) ist das Hupen im
Stadtgebiet verboten, ,,wenn es die Sicher-
heit des Verkehrs nicht erfordert”, und §
9(2) besagt, dass der Fahrzeuglenker dem
FuBgéanger, ,der sich auf einem Schutzweg
befindet oder diesen erkennbar beniitzen
will, das unbehinderte und ungeféahrliche
Uberqueren der Fahrbahn zu erméglichen
hat. Auf Deutsch: Wer geht, hat Vorrang!
Daher heiBt der Zebrastreifen offiziell auch

‘Schutzweg. Eigenen Erfahrungen zufolge

ist das Uberqueren eines solchen jedenfalls
um Hausecken sicherer, wenn sich ein Auto
mit Provinzkennzeichen nahert.




